A Rijeka — Koper dichotomia sajatossagai a magyar agrarexportot illetéen a Rail Cargo
Hungaria Zrt. tevékenysége példajan
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Bevezetés

A kozlekedési infrastruktura fejlédését a politikai foldrajzi tényezOk mellett az aktudlpolitikai
események is jelentdsen befolyasoljak. Az elmult huszonot évben a Nyugat-Balkan élte meg
az eurdpai torténelem egyik legjelentdsebb geopolitikai atrendezédését'. Témam
szempontjabol nem hagyhatom figyelmen kiviil a rendszervaltoztatist megeldz
allamszocialista iddszakban lezajloé valtozasokat, amelyek erdteljesen megalapoztdk Rijeka
(Fiume) és Koper késdbbi helyzetét. Az aldbbiakban az Isztria kornyéki kikoték egymashoz
vald viszonyrendszerének az alakuldsdt fogom bemutatni kiilonds tekintettel a magyar
széllitmanyozas alakulasra. A horvat honvéddé haborut kovetd idészakban elemzem a magyar
agrarkereskedelmet érintd valtozasokat, illetve egy kiilon fejezetben a Rail Cargo Hungari Zrt.
Rijekab és Koperbe irdnyul6 forgalmanak a valtozasait vazolom fel.

A masodik vilaghabora utani geopolitikai atrendezddés, a kialakult uj helyzet

Az isztriai kikotok kozotti versengést a masodik vilaghabort utan két koriilmény hatarozta
meg markénsan, az egyik az 4llamhatarok atrendezddése, a masik pedig, hogy a ,.kiilén utas
Jugoszlavia” és Olaszorszag merdben mas politikai és tarsadalmi-gazdasagi beallitottsaggal
rendelkezett, amelyeket még nemzetiségi problémak ¢és hatarvitak is tetéztek. Az Uj
konstellacio rendkiviil hatranyosan érintette Triesztet, perm helyzetbe keriilt és lecsokkent
vonzaskorzetében még tovabb kellett osztozkodnia Velencével. Emellett a térség orszagai
kozott ellenségessé valt a viszony. Ausztria fiiggetlen lett az 1955-0s allamszerzddés
értelmében, Olaszorszag a késobbi EGK alapitdja, Jugoszlavia pedig ,.kiilon utas” szocialista,
Hazank pedig a szovjet érdekszféraba tartozott. Ebben a helyzetben Rijeka (Fiume) az eddigi
torténelmi helyzetéhez nem hasonlithatd elényds helyzetbe keriilt. A 60-as években a két
kikotd fej-fej mellett haladt a forgalmi sajatossagaikat illeten?. Rijeka Jugoszlavia elsd
szamu kikotojéve valt®. Az orszagon beliili vasuti €s a kozuti fejlesztések mind eldsegitették,
hogy az allamszovetség nagy része a varos hinterlandjava valjon. A forgalom tovabbi
novekedését eredményezték a KGST orszdgokkal kotott kliring-szerzodések az Gtvenes
évektdl fogva. Ezek azonban a hatvanas években kivezetésre keriiltek®.
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A hetvenes évektdl fogva atstrutkturalédott az Isztria kornyéki kikotok helyzete.

Ebben kevés szerep jutott a versenybe belépd Kopernek, amely kikotojét 1957-ben
alapitottak. Bar a kétmillios Szlovénidhoz képest tulméretezett kapacitassal rendelkezett. Az
elsddleges funkcidja Rijeka darabaru forgalménak a tehermentesitése volt, ezt segitette a
varos kornyé€ki vasutvonalak villamositasa. Ugyan 1987-re a forgalma elérte a 4 milli6 tonnat,
ennek ellenére nem tudta felvenni a versenyt Rijekaval és Trieszttel. A kapacitdsainak a nagy
rész a szlovén kiilkereskedelmet szolgalta. Ezen feliil a tobbi tagkodztarsasagot szolgalta a
darabaru (pl. fa), és romlandd aru (zoldség, gylimolcs) atrakdsara szakosodva. A tulzott
mértékii specializacidja eleinte hatrany jelentet, majd a késdbbiekben a rendszervaltoztatas
utan konvertalodott at eldnnyé>.
., Trieszt és Fiume versenyét igazabol az dontotte el, hogy még az 1970-es évekbeli olajvalsag
elott eltero szerepet kaptak az Eurdpai Kozosség, valamint a KGST regionalis olajvalsag
elotti energiapolitikajanak megfelelé nemzetkozi koolaj logisztikaban. Az Isztria kornyéki
kikétok koziil elészor (1970-ben) Trieszt valt az eurdpai léptékii  kéolajlogisztika
emporiumavd....” (Erdési F. 2005. p. 40.) forgalmanak a nagy részét az idegen vilagrészekbol
érkezd olajszallitmanyok adtdk, innen lattdk el az ingolstadti és a schwehati finomitot. A
kdolajvalsag utan megépiilt Adria-csévezeték kiinduld pontja Omisaljba keriilt, ami a Rijeka
fejlodésére kozvetetten is csak kevés hatast gyakorlot. 1975-ben még a két kikotd fej-fej
mellett haladt Rijeka 5,8 millio tonna, Trieszt pedig 5,9 millié tonna kdolaj forgalommal.
Rijeka kapacitdsa meghaladta a jugoszlav gazdasag altal elvartakat, ezért kapacitasanak
valtakozo részét, 1960-ban 35,4%-at, 1980-ban 21,6%-at, 1990-ben 22,4%-at a tranzit
forgalomra tudta forditani.

Az éllamszocialista iddszakot kovetd délszlav polgarhdborti hozta meg a tényleges
felemelkedést Koper szdmara. 1998-ban mar 8 millid tonnas forgalommal rendelkezett,
amelynek a 70 %-a tranzit. Ekdzben Rijeka csak 4,3 millio tonnas forgalmat tudott csak
produkalni, mikdzben tobb mint 20 tonnas kapacitassal rendelkezik. Mindkét kik6td szamara
rendkiviil fontos az Ausztriabol, Csehorszagbol, Szlovakiabol, Magyarorszagrol,
Lengyelorszagbol érkez6 forgalom.

Rijeka és Koper helyzete napjainkban

A kilencvenes évek elején a Szerbiaval vivott honvédé habort idején a kikoté forgalma
elenyészé volt, mert az orszadg kivitele és behozatala minimalisra csokkent. A kikotd
részegységeiben az egyes aruk szerinti specializacid figyelhetd meg. A kovetkezd az
agrarkereskedelem szempontjabdl fontos terminalokat tudunk megkiilonboztetni, az amugy
vamszabad teriileten’:
- Faaru termindl, amely Rasaban (Rijeka mellett) talalhatd, 550 000 m® éves
kapacitassal rendelkezik.
- A kiko6té medencében talalhatd Frigo-terminal éves szinten 54000 tonnés aruforgalom
lebonyolitasara alkalmas. 4000 m* hiitstt, valamint 4500 m? szabad téri kapacitassal
rendelkezik, amely 5000 tonna z6ldség, gylimdlcs hiitott tarolasara alakalmas.

® Erdési Ferenc 2005: A Balkan kozlekedési foldrajza. M. Csaszar Zs. (szerk.)Balkan Fiizetek No. 3., PTE
KMBTK, Pécs, 130 old.



- A rasai medence ¢éldallat-terminaljaban egyidejiileg 1000 darab ¢ldallat elhelyezésére
alkalmas.

- A Gabona-terminal betonsiloja egyidejiileg 56000 tonna gabona befogadasara
alkalmas éves kapacitasa 800 ezer tonna.

- A széraz Omlesztett aruk tarolasara kialakitott terminal 1 milli6 tonna aru zsdkoldséara
alkalmas. A folyékony aru terminalon 3500 m® bor, étolaj, melasz egyidejii tarolasa
oldhat6o meg.

Ahogy mar emlitettem Koper a délszlav polgarhaborti soran sikeresen terelte el a forgalmat
Horvatorszagtol. A Karlovac-Ogulin-Rijeka vonalat a szerb milicistak és a Jugoszlav
Néphadsereg alakulatainak tdmadéasai veszélyeztették. Emiatt lett ,kedveltebb” a joval
biztonsagosabb és relative gyorsabb Ljubljana-Koper vonal, amely nem mellesleg dupla
palyaval rendelkezik Rijekatol eltérden. A kovetkezd az agrarkereskedelem szempontjabol
fontos terminalokat tudunk megkiilénbdztetni a kikotében®:

- Elsallat-terminal 1200 allat gondozaséara és befogadasara képes

- 60 ezer tonna taroldkapacitassal rendelkezd gabonasild

- 20000 m* novényi olaj, 5000 m® palmaolaj, 2930 m?®bor, 1200 m® kaucsuktej tarolasara
képes

A fentiekbdl megallapithatd, hogy a rijekai kikotd a mezdgazdasdgi és élelmiszeripari
termékek tekintetében joval nagyobb tarolokapacitassal bir, mint Koper. Egyediil az éldallat
tarolas, illetve a novényi olaj tarolokapacitasa nagyobb. Az elvitathatatlan elonyét a relative
Rijakénal gyorsabb megkdzelithetésége adja.

A Rail Cargo Hungiria mezégazdasagi terményeket érinté teherforgalmanak a
valtozasa Rijeka és Koper iranyaba 2001-2013 kozott®,

A mar emlitett sajatossagok figyelembe vételével az alabbiakban a két kikotd
Magyarorszagrol érkez6 mezdgazdasagi teherforgalmi sajatossagait fogom bemutatni a Rail
Cargo Hungaria adatai alapjan. Jelenleg a gyékényesi, murakeresztiri, valamint az érihodosi
hataratkelSk forgalméanak a 97-97%-at a cég bonyolitja le’.

1. A mezogazdasagi termékek részesedése a Rail Cargo Hungaria Rijekaba iranyulo
vasuti teherforgalmabol

® A teherforgalmi adatokat Gyevnar Sandor a Rail Cargo Hungaria Zrt. munkatérsa gytijtotte 5ssze.
7 http://www.hungrail.hu/doku/magyar_vasut_2013/2_Dr_Kovacsimre_RailCargoHungaria.pdf
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Forras: a szerz6 sajat szerkesztése Gyevnar Sandor altal szolgaltatott adatok alapjan

A fenti abra alapjan jol latszik, hogy a Rijekdba iranyulé mezdgazdasagi forgalom erds
ingadozast mutat. Egyes években 60%-nal is magasabb, mig maskor csaknem 0%-0S
részesedéssel rendelkezik. Tehat az agrartermék részesedése az Osszforgalombol jelentds

ingadozast mutatott a vizsgalt idGintervallumban.

2. Az egyes novényfajta csoportok részesedése a Rail Cargo Hungaria Rijekaba iranyulé

mezoégazdasagi teherforgalmabol
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Forras: a szerz6 sajat szerkesztése Gyevnar Sandor altal szolgaltatott adatok alapjan

Rijeka magyar viszonylatd taroldo kapacitasai

els6sorban a gabona

tengerentuli

kereskedelmére szakosodtak. Emellett az egyes években az ipari novények is fontos jutottak

szerephez jutottak a magyar rijekai forgalomban.



3. Az egyes novényfajta csoportok részesedése a Rail Cargo Hungaria Koperbe iranyulo
mezogazdasagi teherforgalmabdl
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Forrés: a szerzo sajat szerkesztése Gyevnar Sandor altal szolgaltatott adatok alapjan

A koperi kikoto jelentdsége szintén, akarcsak a rijekaié a gabona tengerre juttatasaban jar az
¢len, azonban Kitiinik, hogy pont azokban az iddszakban, amikor Rijeka hattérbe volt szorult.
Ebbdl is jol latszik, hogy a két kikotd az ,,0jkori torténelemben”, pontosabban a
rendszervaltoztatast kovetd években versenyt folytat egymdassal nem csak eurdpai szinten,
hanem magyar relacioban is.

4. abra. Az egyes novényfajta csoportok részesedése a Rail Cargo Hungaria Koperbe
iranyulo mezégazdasagi teherforgalmabol
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Konkluziok

Hazéank a trianoni békediktatumot kovetden az allando tengeri kijaratat nem tudta megtalélni.
Az adriai kik6tok koziil Koper és Rijeka is verseng a hazai kiilkereskedelem ,,kegyeiért” A
kezdeti Rijeka (Fiume) eldny jelentésen megkopott, minden termék, igy az agrartermékek
viszonylataban is. Ez nem csak geopolitikai tényezékkel magyarazhat6, hanem magyar a
kiilpolitikai nosztalgia megkopasaval és a kozlekedési tényezok sajatossagaval. A rijekali
kikotd kapacitasait tekintve jelentdés elénnyel rendelkezik Koperrel szemben. A
megkdzelithetésége Magyarorszagrol azonban rendkiviil lassu, az eldbbivel szemben legalabb
koriilbeliil két ora idéhatrannyal rendelkezik. A fenti diagramokbol jol latszik, hogy a magyar
agrar kiilkereskedelem elsdsorban a gabonanal és az iparndvényeknél hasznalja két kikotot.

1Fejér Gabor 2009: Rijeka (Fiume) kdzel 250 éves szerepe Magyarorszag kiilkereskedelmében. In: Foldrajzi
Kozlemények 133. évfolyam. 2. szam, 147-157. oldal

? 111és Gabor 2000: Az adriai kikoték (Koper, Rijeka) stratégiai szerepe a magyar kiilkereskedelmi forgalomban
az EU csatlakozas tiikérben. In: EU Working Papers 3. évf. 4, szam.
http//epa.oszk.hu/00000/00026/00010/pdf/illes.pdf



